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Jubileusz CALE - 60 lat
historii parkometrow

CALE Access, szwedzki producent par-
komatéw, swietuje w tym roku 60-lecie
powstania firmy. Jej zatozycielem byt
wynalazca i wizjoner, Carl-Axel Anders-
son, konstruktor pierwszego w Szwecji
parkometru. Od 1955 roku CALE
nieustannie rozwija swdj potencjat,
regularnie dostarczajac na rynek kolej-
ne generacje innowacyjnych automa-
téw. Jakos¢, bezpieczenstwo i elastycz-
nos¢ rozwigzan byty zawsze kluczo-
wymi kryteriami dziatania na kazdym
etapie projektowania i wytwarzania
urzadzen. Firma stopniowo rozszerzata
oferte o produkty i ustugi informatycz-
ne, takie jak CWO, czyli system zdal-
nego zarzadzania terminalami parkin-
gowymi.

Dzi$ CALE jest jednym lideréw w swojej
branzy. Ich parkomaty mozna spotka¢
na wszystkich kontynentach i we szyst-
kich strefach klimatycznych swiata.
Tym, co wyrdznia przedsiebiorstwo
CALE sposréd innych producentdw, jest
z pewnoscia specjalizacja i skupianie sie
przede wszystkim na rozwigzaniach
wspomagajacych ptatne parkowanie.

Projekt Parking jako operator stref par-
kingowych wspédtpracuje ze szwedzka
firma od poczatku swojego istnienia.
Obecnie w Polsce dziata prawie 1200
urzadzen CALE. O jakosci automatow
Swiadczy fakt, ze niektére z nich stuza
kierowcom juz 17 lat!

Tej wiosny parkomaty CALE bedzie
mozna obejrze¢ na stoisku Projekt Par-
king, w trakcie majowych targéw
EUROPARKING w Kielcach. Z kolei juz
w kwietniu w Polske ruszy specjalny
“CALOBUS”, ktdéry na swym poktadzie
bedzie widzt specjalnie przygotowana
prezentacje platformy CALE Web Termi-
nal i powigzanych z nig ustug.
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Miedzynarodowy Salon Techniki Parkin-
gowej EUROPARKING to zupetnie nowe
i obecnie chyba najwazniejsze wydarze-
nie w kalendarzu imprez targowych do-
tyczacych problematyki parkowania.
Pierwsza edycja targéw rozpocznie sie
juz 13 maja tego roku w Kielcach, a fir-
ma Projekt Parking bedzie jednym z naj-
wiekszych wystawcow.

Europarking jako specjalistyczna wystawa
bedzie towarzyszyta najwiekszym w Euro-
pie Srodkowo-Wschodniej targom budow-
nictwa drogowego AUTOSTRADA, ktdre
od lat sg chetnie odwiedzane m.in. przez
przedstawicieli polskich samorzgddw.

Parkingi sg naturalng czescia infrastruktury
drég i obiektdw, a szybki rozwdj zwigza-
nych z nimi technologii wymaga poswie-
cenia tej tematyce wiekszej niz niegdy$
uwagi. Impreza jest réwniez odpowiedzig
na zapotrzebowanie rynku - zaréwno firm
dziatajagcych w branzy parkingowej jak
i potencjalnych klientéw.

Zakres tematyczny i branzowy ma objac sys-
temy i urzadzenia parkingowe, parkomaty,

oznakowanie, systemy kierowania ruchem
i dozoru, jak réwniez ustugi projektowe,
budowlane i konstrukcyjne oraz zarza-
dzania parkingami.

Europarking to nie tylko okazja do zapoz-
nania sie z najnowsza technika parki-
ngowq i do nawigzania kontaktéw, ale
réwniez do poszerzenia wiedzy. Oprécz
czesci wystawienniczej przewidziano
branzowe konferencje, m.in. seminarium
organizowane przez krakowski oddziat
SITK, poswiecone problemom parking-
owym obszaréw zurbanizowanych.

Jako przedsiebiorstwo dziatajace od
niemal 20 lat w branzy parkingowej, juz
dzi$ serdecznie zapraszamy Panstwa do
odwiedzenia naszego stoiska. Wspdlnie
z naszymi partnerami zaprezentujemy
bogata, kompleksowa oferte zagospoda-
rowania przestrzeni parkingowej zaréwno
w zakresie stref ptatnego parkowania jak
i parkingédw powierzchniowych. Pragnie-
my przedstawi¢ rozwigzania techniczne
i informatyczne oraz bogate doswiadcz-
enia w obszarze projektowania i koncepcji
parkingowych.

www.mobilet.pl - nowa strona internetowa

moBILET to ogdlnopolski system mobil-
nych ptatnosci stworzony i rozbudowany
przez Projekt Parking. Pozwala wnosic¢ op-
taty parkingowe oraz kupowad elektro-
niczne bilety komunikacji miejskiej za
pomoca darmowej aplikacji na komérke.

Serwis internetowy ustugi zyskat ostatnio

catkowicie nowy wyglad. Strona zostata
tez przystosowania do wyswietlania na
réznych typach urzadzen, réwniez mobil-
nych. moBILET obejmuje obecnie prawie
100 miejscowosci, dlatego nowy ukfad
mapy utatwi wyszukiwanie informacji.

(moBILET
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Administracja

Ustka, popularne battyckie uzdrowisko,
liczy sobie nieco ponad 16 tys. statych mie-
szkancoéw, jednak w lipcu i sierpniu w mies-
cie przebywa wyjatkowo liczna rzesza tu-
rystéw, w wiekszosci zmotoryzowanych.
Pobieranie w tym okresie optat za postodj
w dzielnicy nadmorskiej jest zatem ko-
niecznoscig i ma miejsce od lat.

Do zadan Projekt Parking jako nowego ad-
ministratora SPP nalezato wykonanie niez-
bednego oznakowania, montaz 26 parko-
matow, uruchomienie i wyposazenie Biura
Strefy oraz zatrudnienie i przeszkolenie pra-
cownikéw.

Biezaca obstuga SPP polega m.in. na kon-
troli 500 miejsc parkingowych i doku-
mentowaniu wykroczen w bazie danych,
utrzymaniu sprawnosci parkomatéw i ko-

Poznan posiada rozbudowana sie¢ par-
kingéw buforowych na obrzezach Stre-
fy Ptatnego Parkowania. W ubiegtym
roku przedsiebiorstwo Projekt Parking
uzyskato od Zarzadu Drég Miejskich zle-
cenie na dzierzawe i zarzadzanie wszyst-
kimi 7 obiektami w ramach systemu.

Pierscien parkingdw otacza centralng czesc¢
poznanskiej SPP. Ich lokalizacje wyznaczo-
no w poblizu waznych weztéw komunika-
cyjnych. Celem systemu jest odcigzenie
ptatnych miejsc postojowych w pasie
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lekcji utargéw z urzadzen. Pracownicy
biurowi zajmuja sie sprzedaza abonamen-
téw, przyjmowaniem optat dodatkowych
i przygotowaniem rozliczen z Miastem.
Oprécz tego, na podstawie odrebnej umo-
wy, Projekt Parking prowadzi w imieniu
zarzadcy drég petna windykacje optat do-
datkowych.

Optaty w Ustce pobierane s od poniedziat-
ku do soboty. Za pierwsza godzine postoju
kierowcy ptaca 3 zt. Czy przy takiej wyso-
kosci stawek SPP spetnia wystarczajgco
swoja role? Trudno jednoznacznie ocenic.
W stoneczne weekendy parkingi sg z pew-
noscig przepetnione. Szczegdlnie trudnym
dniem jest niedziela, kiedy nie pobiera sie
optat. Jak wiadomo, nie pozwalajg na to
przeregulowane przepisy zawarte w usta-

Projekt Parking
w towiczu i Ustce

Ustka i towicz to kolejne dwa miasta,
w ktoérych spétka Projekt Parking prze-
jeta administrowanie strefa ptatnego
parkowania. Nowe kontrakty obowia-
zuja od lipca ubiegtego roku. Firma
prowadzi obecnie 19 takich projektow.
Tak jak dotychczas, optaty parkingowe
w nadmorskim kurorcie pobierane sa
w sezonie letnim. Strefa w towiczu jest
z kolei zupetnie nowym przedsiewzie-
ciem.

wie o drogach publicznych, o ktdrej pisze-
my na kolejnej stronie.

SPP w kowiczu zostata ustanowiona dopie-
ro pod koniec 2013 roku. Firma Projekt
Parking przystgpita do realizacji umowy na
poczatku lipca ubiegtego roku. Zakres
zadan jest podobny do tych wykonywa-
nych w Ustce, z tym ze prowadzeniem Biu-
ra Strefy zajmuje sie sam Urzad Miasta.
Ptatne parkowanie to w towiczu nowos¢,
dlatego SPP obejmuje na razie stosunkowo
niewielki obszar. Do obstugi parkingow
wystarcza 10 parkomatéw CWT Compact
firmy CALE. Wprowadzenie optat parkin-
gowych w obecnym ksztatcie pozwoli oce-
ni¢ ich wptyw na ruch pojazddéw i dostep-
nosc¢ parkingéw w centrum miasta.

Zarzadzanie parkingami buforowymi SPP w Poznaniu

drogowym i przejecie czesci ruchu zwigza-
nego z postojem dtugookresowym. Ma on
tez zachecac kierowcédw do poruszania sie
po sréodmiesciu srodkami komunikacji
miejskiej.

tacznie parkingi buforowe zapewniaja
prawie 1000 miejsc parkingowych. Mniej
wiecej potowa z nich wykorzystywana jest
w systemie abonamentowym. W duzej
czesci klientami sg pracownicy firm, kto-
rych siedziby znajduja sie w Scistym
centrum Poznania. Szczegélnym obiektem
jest plac pomiedzy dworcem PKP a tere-
nem Miedzynarodowych Targéw Poznan-
skich. Obstuguje on przede wszystkim
klientéw biznesowych odwiedzajgcych
Targii podrézujacych pociagiem.

Parkingi sg rzecz jasna dozorowane i moni-
torowane, czynne przez 7 dni w tygodniu,
24 godziny na dobe. Do ich obstugi Projekt
Parking zatrudnia ponad 30 pracownikdw.
Wyposazenie obiektéw stanowig m.in.
systemy parkingowe, sktadajace sie prze-
waznie ze szlabanéw oraz terminali
wjazdowych i wyjazdowych.

W zaleznosci od lokalizacji, stawki optat
jednorazowych wynosza od 1 do 3 zt za kaz-
da rozpoczetg godzine postoju.

Utworzona w 1998 roku spétka Projekt
Parking zajmowata sie poczatkowo wytgcz-
nie organizowaniem i admnistrowaniem
SPP w miastach. Zarzadzanie parkingami
powierzchniowymi to dziatalnos$¢, ktdra
prowadzi juz od kilku lat. Doswiadczenie
zdobywalismy przede wszystkim w tych
miastach, gdzie jako operator strefy par-
kingowej dostrzeglismy potrzebe “uszczel-
nienia” systemu pfatnego parkowania.
Obejmujac zarzadzanie parkingami poza
pasem drogowym moglismy zyskac pet-
niejsza kontrole nad strukturag ruchu spo-
czynkowego.

Parkingi prywatne maja bowiem istotne
znaczenie dla bilansu miejsc parkingowych
i wraz z SPP stanowig system “naczyn pota-
czonych”.

Projekt Parking prowadzi réwniez obstuge
parkingdbw przy obiektach rekreacyjnych
i uzytecznosci publicznych.
“Najswiezszym” przyktadem jest 4-letnia
umowa na administrowanie parkingiem
przy poznanskim Ogrodzie Zoologicznym.
Realizacje tego zlecenia rozpoczynamy na
poczatku kwietnia, a poprzedzi jg montaz
systemu parkingowego.



Przepisy ustawy o drogach publicznych
dotyczace ptatnego parkowania maja
ponad 10 lat. Ich szczegotowos¢ i sztyw-
no okreslone rozwiazania zupetnie nie
przystaja do obecnej sytuacji ekono-
micznej, stanowiac istotna przeszkode
w prowadzeniu skutecznej polityki par-
kingowej przez miasta.

O potrzebie zmian moéwig od dawna
samorzadowcy i eksperci. Réwniez Minis-
terstwo Infrastruktury analizuje ustawe:
zwrdcito sie niedawno do wybranych miast
z prosba o zajecie stanowiska m.in.
w sprawie maksymalnych stawek opfat za
parkowanie w SPP, optaty dodatkowej oraz
mozliwosci pobierania optat réwniez
w niedziele i Swieta.

& ProjektParking

Przepisy o ptatnym parkowaniu - pora na zmiany!

Przepisy o ktérych mowa, weszlty w zycie
pod koniec 2003 roku. Nietrudno zauwa-
zy¢, jak bardzo zmienito sie otoczenie gos-
podarcze od tamtego czasu. Dwukrotnie
wzrosto minimalne wynagrodzenie, sku-
mulowany wzrost PKB wyniést ponad 50%,
wyzsze sg ceny gruntéw i inne wskazniki
kosztowe. Co wiecej, przegonilismy juz nie-
ktére zachodnie miasta w ilosci samocho-
doéw na jednego mieszkanca.

Tymczasem zapisane w Ustawie maksymal-
ne stawki 3zt i 50zt odpowiednio za godzi-
ne postoju i za brak biletu parkingowego,
nie byty w zaden sposéb waloryzowane.
W wielu przypadkach sg one dzis po prostu
za niskie, by faktycznie wymusza¢ rotacje
pojazdéw w SPP.

Niedoszacowane ceny postoju w miastach
nie tylko ostabiajg idee SPP jako narzedzia
polityki parkingowej. To réwniez podsta-
wowa bariera rozwoju infrastruktury par-
kingéw, szczegdlnie wielopoziomowych.
Ich niska rentownos¢ zniecheca prywatne
podmioty do inwestowania.

Wszystko wskazuje na to, ze Rzad rozwaza
nowelizacje tej przeregulowanej Ustawy.
Jezeli jednak bedzie ona polegata wytacz-
nie na zastapieniu dotychczasowych kwot
nowymi, wéwczas za kilka lat problem
powrdci. Idealnym rozwigzaniem bytoby
oczywiscie urynkowienie optat i pozos-
tawienie ich w gestii samorzadéw, pod
kontrolg zdrowego rozsadku lokalnych
politykow.

Dysk parkingowy a strefa platnego parkowania

Niebieska plakietka z obrotowym dys-
kiem, stuzaca do oznaczania godziny
rozpoczecia postoju, znana jest naszym
kierowcom odwiedzajacym Niemcy czy
Austrie. Pomyst prostego przeniesienia
tego rozwiazania na polski grunt wyma-
ga rozwagi. Pamietajmy, ze nie zastapi
ono strefy ptatnego parkowania, a brak
szczegotowych przepisow moze powo-
dowac znaczne komplikacje.

Uzywane w kilku europejskich krajach
dyski parkingowe pozwalaja egzekwowac
ograniczenia czasowe w parkowaniu.
Znajduja zastosowanie tam, gdzie postdj

jest bezptatny, ale moze trwa¢ maksymal-
nie np. 2 godziny. Jest to pozornie tanie,
lecz mato precyzyjne narzedzie wymusza-
nia rotacji pojazdow.

W Niemczech obowigzuja szczegdétowe
przepisy i znaki drogowe regulujace stoso-
wanie dyskéw. Juz sam wzor dysku jest za-
liczany do znakéw drogowych (znak 318).
W zaleznosci od oznakowania, parkowanie
z dyskiem moze by¢ dopuszczone zaréwno
na wydzielonych miejscach w pasie drogo-
wym, w strefach ograniczonego postoju,
jakiw strefach ptatnego parkowania.

System taki moze tez stanowi¢ uzupetnie-
nie strefy pfatnego parkowania. Obszar og-
raniczonego, darmowego postoju spetnia
funkcje buforu, ktéry zapobiega nadmier-
nemu zapetnieniu parkingdw na obrze-
zach SPP.

Jak wygladatoby to w polskich warunkach?
Teoretycznie moznaby wykorzystac tu znak
zakazu B-39 strefa ograniczonego postoju
z podaniem dopuszczalnego czasu parko-
wania. O ile intencja zarzadcy drogi bytoby
faktycznie uzyskanie odpowiedniej rotacji
parkujacych pojazdéw, nalezatoby wéw-
czas zadba¢ o skuteczne egzekwowanie
przepisdéw i zapewnienie systematycznej
kontroli. Bytoby to jednak trudne do osiag-
niecia z prostego powodu: w przypadku
znaku B-39 organami uprawnionymi do
kontroli sg policja lub straz miejska, a prze-
ciez sciganie wykroczen parkingowych nie
nalezy do ich gtéwnych zadan.

Co wiecej, przy braku szczegétowych regu-
lacji, sama forma dysku parkingowego
jako dowodu z pewnoscig budzitaby kon-
trowersje natury prawne;j.

SPP jest narzedziem, ktére za pomoca od-
powiednich struktur taryfowych pozwala

Majac w pamieci burzliwg historie Ustawy
i zamieszanie po wyroku Trybunatu Konsty-
tucyjnego, mozemy sie raczej spodziewac
utrzymania zapiséw ograniczajacych opta-
ty. Pewnym kompromisem mogtoby by¢
jednak uzaleznienie maksymalnych stawek
od ktéregos ze zmiennych wskaZnikéw
gospodarczych, np. od wspomnianej ptacy
mininalnej.

Bezwzglednej liberalizacji wymaga nato-
miast progresja optat za parkowanie w ko-
lejnych godzinach, szczegétowo okreslona
w przepisach (pkt5. Art 13b). To samorzad
a nie ustawodawca powinien decydowac
o tym, w jaki sposéb regulowac czasem
postoju i rotacjg pojazdéw w konkretnych,
lokalnych warunkach deficytu miejsc par-
kingowych!

Ostatni problem to catkowicie zbedne, us-
tawowe ograniczenie mozliwosci dziatania
SPP tylko w dni robocze. W miejscowos-
ciach turystycznych, zwtaszcza w sezonie
urlopowym, parkowanie odbywa sie na za-
sadzie “kto pierwszy ten lepszy”. Efektem
jest tlok, chaos i utrudnienia dla innych
uczestnikéw ruchu. Szczegdlne trakto-
wanie kierowcéw w dni wolne od pracy nie
ma naszym zdaniem uzasadnienia.
Oczywiscie dotyczy to tylko niektérych
miast. | zndw powinna zadziata¢ tu zasada
zaufania dla idei samorzadnosci i wiara
w racjonosc decyzji osob tworzacych lokal-
ne prawo.

z duzo wiekszg precyzjg sterowad rotacja
na parkingach. Tu jednak znéw “ktania sie”
nasza ustawa o drogach publicznych. Nie
przewiduje ona mozliwosci wyznaczenia
dla SPP okreslonego czasu, w ktérym pos-
t6) mogtby byc bezptatny.

Z tego powodu nie mozna w Polsce progra-
mowad parkomatow tak, aby wydawaty
bezptatny bilet parkingowy np. z 15 min.
czy na pét godziny. Stosowanie dysku par-
kingowego w SPP jest z tych samych wzgle-
déw niemozliwe.
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Exek - efektywna
kontrola i egzekucja
opflat parkingowych

W systemach ptatnego parkowania na
drogach publicznych najstabszym ele-
mentem jest czesto egzekucja optat do-
datkowych. Bez odpowiednich narzedzi
informatycznych ten Zzmudny i wieloeta-
powy proces jest kosztowny i nieefek-
tywny.

Zaniechanie windykacji naleznosci w SPP
predzej czy pdzniej doprowadza do spadku
dyscypliny kierowcéw i powszechnego
uchylania sie od ptacenia za postdj, a tym
samym do pozbawienia strefy parkingowej
funkgji regulacyjnej. Nie pomoga tu nowo-
czesne parkomaty ani nawet rzetelnie
prowadzona kontrola. Kierowcy powinni
byc¢ stale swiadomi nieuchronnosci egze-
kucji tego zobowiazania.

Warto tez pamietad, ze zasada bezwzgled-
nego obowigzku prowadzenia egzekucji,
rébwniez z tytutu optat parkingowych,
wynika wprost z przepisdw o postepowa-
niu egzekucyjnym w administracji.

Exek - kompleksowe narzedzie dla pro-
fesjonalistow

Od pewnego czasu na rynku dostepny jest
nowy system informatyczny o nazwie Exek,
ktéry pozwala na maksymalng automaty-
zacje wszystkich czynnosci zwigzanych
z przygotowaniem i prowadzeniem egze-
kucji optfat. Exek przyspiesza i usprawnia
caly proces — poczawszy od rejestracji
wykroczen na urzadzeniach przenosnych,
poprzez ich katalogowanie, a nastepnie
pozyskanie danych o kierowcach z bazy
CEPIK, az po generowanie i przygotowanie
wysytki dokumentéw dla poszczegdlnych
etapow sciezki windykacyjnej.

Zataczanie dokumentacji fotograficznej
wykroczenia, rejestracja reklamacji, zawie-
szen i umorzen, obstuga zlecen sadowych
i egzekucji komorniczych, generowanie
raportéw, tworzenie wtasnych szablonéw
pism, rejestrowanie wptat, importi eksport
danych - to tylko niektdre z licznych funkgji
oprogramowania.

Exek wspiera rowniez inne aspekty
administrowania SPP, takie jak ewiden-
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cjonowanie i zarzadzanie abonamentami
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Exek mobile - efektywna kontrola dzieki
ustudze i aplikacji mobilnej

System Exek jest kompletny dzieki ustudze
mobilnej Exek mobile. Ustuga polega na
udostepnieniu aplikacji mobilnych na
urzadzenia przenosne stuzb kontrolnych
SPP oraz portalu administracyjnego do
obstugi kontroli.

Aplikacja mobilna pozwala w szybki i spra-
wny sposob rejestrowac i weryfikowad
dane o nieoptaconym postoju, wykonad
zdjecie pojazdu, wydrukowaé zawiado-
mienie dla kierowcy, a nastepnie przesta
dane do systemu windykacyjnego.

Aplikacja sieciowa, czyli portal adminis-
tracyjny posredniczy w przekazywaniu
danych z terminali przenosnych do
programu Exek, lub do innego oprogramo-
wania windykacyjnego zainstalowanego
na komputerze Administratora parkingu.
Stuzy réwniez do przydzielania zadan
w procesie kontroli. Wraz z aplikacjami
mobilnymi tworzy kompletny system
obstugi kontroli optat, oferowany w formie
ustugi. Administrator parkingu moze z niej
korzysta¢ réwniez niezaleznie od pro-
gramu do egzekucji Exek.

www.exek.pl

wiecejinformacji:

Nowy gracz na rynku

A ParkingControl

W ostatnim czasie firma Projekt Parking
mocno rozwineta dziatalnos¢ zwigzang
z parkingami powierzchniowymi,
o czym pisalismy na poprzednich stro-
nach Magazynu.

Zarzadzanie obiektami typu “offstreet”
wigze sie przy tej skali zadan z nowymi
wyzwaniami, szczegdlnie w zakresie
obstugi technicznej skomplikowanych
systemow parkingowych. Jednoczesnie
po stronie rynku obserwujemy coraz
wigksze zainteresowanie ofertg samej
dostawy i serwisu takich systeméw, bez
ustugi administrowania parkingami.

Zwigzana z tym rozbudowa struktury
przedsiebiorstwa, zwiekszenie poten-
cjatu kadrowego i pogtebienie specjali-
zacji, sktonity Zarzad Spétki Projekt
Parking do powotania nowego pod-
miotu w ramach grupy firm, ktéry
przejmie dziatalnos¢ “offstreet par-
king”. Dotyczy to zaréwno obszaru za-
rzadzania wydzielonymi parkingami,
jak i wyposazenia obiektéw prowadzo-
nych przezinne podmioty.

Nowa spétka Parking Control bedzie
korzystata z bogatego doswiadczenia,
know-how i czesci zasobéw Projekt
Parking. Jestesmy przekonani, ze krok
ten pozwoli na jeszcze sprawniejsze
zarzadzanie projektami i spetnianie
oczekiwan klientow w jeszcze wiek-
szym stopniu.
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